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REDUCCIÓN DEL RUIDO: HASTA UN 50%

La certificación PIEK per-
mite alargar las horas de 
funcionamiento del Scania 
G GNL 410. Puede entrar 
en núcleos urbanos y rea-
lizar entregas nocturnas 
sin restricciones.

MÍNIMAS EMISIONES

La reducción de emi-
siones de CO2 al-
canza un 15-20% 
cuando se utiliza gas 
natural, y se eleva 
hasta el 90% si se 
emplea biogás.

AUTONOMÍA PARA 
LA LARGA DISTANCIA

La gama de depósitos de acero 
está optimizada para responder 
a todas las necesidades inde-
pendientemente de si se desea 
usar gas licuado o gas compri-
mido. Algunas configuraciones 
permiten alcanzar hasta 1.600 
Km de autonomía con GNL.

MÁXIMO AHORRO 

En función de las aplicaciones, 
el ahorro en combustible del 
Scania G GNL 410 puede apro-
ximarse al 40% en compara-
ción con un modelo diésel. 
Este ahorro proviene de la re-
ducción de consumo de com-
bustible de un 10% respecto al 
ya muy reducido consumo de 
los diésel de Scania, y al 
menor coste del gas natural 
como combustible en compa-
ración con el diésel.

“Actualmente, el gas natural y biogás son la única opción 
de combustible para ayudar en la descarbonización 
del transporte pesado de mercancías y pasajeros”

-40% 
Un gran ahorro 

en costes de 

combustible
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Hasta 

1.600 Km 
de autonomía

RENDIMIENTO PARA EL TRANSPORTE PESADO 

El motor Scania Euro 6 de gas natural de 
410 CV (2.000 Nm) ofrece el mismo 
rendimiento y el mismo par que un 
propulsor diésel, a la vez que man-
tiene un funcionamiento uniforme. 
Este motor Otto hace posible que 
el Scania G GNL 410 mantenga un 
perfecto equilibrio entre bajas emi-
siones y potencia, y responda a la 
perfección a las necesidades del trans-
porte de media y larga distancia.  
Además de este nuevo motor de 13 litros, el fabricante sueco 
sigue comercializando otras dos versiones de 9 litros: 280 CV 
(1.350 Nm) y 340 CV (1.600 Nm). Siendo un motor diseñado es-
pecíficamente para funcionar con gas natural, comparte el 80% 
con su equivalente diesel asegurando así la fiabilidad de este.

Tipo

Cilindrada

Secuencia de encendido

Cilindros

En línea 

12,7 litros 

1-5-3-6-2-4 

6 

Válvulas por cilindro 4 

Diámetro x carrera 130 x 160 mm 

Tipo de levas Normal 

Compresión 12,6:1 

Inyección de combustible Bosch 

Tratamiento de emisiones
Scania EGR y convertidor catalítico 
de tres vías

Volumen de aceite 43 litros 

Máxima potencia 410 CV (302 kW) a 1.900 rpm 

Par motor máximo 2.000 Nm a 1.100–1.400 rpm

Nuevo motor Scania Gas Natural - OC13 101 

DUPLICAR LAS VENTAS DE VEHÍCULOS ALTERNATIVOS EN 2019

Durante el último ejercicio la venta de vehículos 
propulsados por gas ha crecido exponencialmente 
en España. Manuel Arias, responsable de sostenibi-
lidad de Scania Ibérica, confirma esta tendencia: “La 
petición de información y ofertas al respecto es 

constante. De cara a 2019 esperamos duplicar nues-
tras ventas en combustibles alternativos”. Arias des-

taca que hay un interés creciente por este combustible, “ya que es 
la única alternativa sostenible en transporte pesado a corto y 
medio plazo. Por ello muchos transportistas se están planteando 
comenzar a utilizarlo y seguir la estela de algunas empresas que ya 
tienen un alto porcentaje de su flota circulando con gas natural”.
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GNC

GNC-GNL

GNL

Total

5

5

1

11

51

57

8

117

19

26

1

46

Abierta

España

Proyecto Total Abierta

Portugal

0

7

1

8

Proyecto

5

11

2

19

Total

37

36

9

82

Abierta

España y Portugal

24

33

2

54

Proyecto

56 

68

10

136

Total

32

31

8

71

EL GAS 
NATURAL 
EN ESPAÑA
ACTUALMENTE HAY 71 ESTACIONES DE GAS NATURAL (GNC Y GNL) OPERATIVAS EN NUESTRO PAÍS, TRECE MÁS QUE 
HACE UN AÑO, Y ESTÁN EN DESARROLLO 46 PROYECTOS, QUE CUANDO SE CONVIERTAN EN UNA REALIDAD PERMITIRÁN 
SUPERAR EL CENTENAR DE GASINERAS EN ESPAÑA. 

Además en Portugal también trabajan para ampliar el tamaño de su 
red, que alcanzará las 20 estaciones próximamente.  
La evolución en la creación de infraestructuras de repostaje ya garan-
tiza el suministro de gas natural en las principales rutas.  
 
UN CRECIMIENTO ESPECTACULAR  
En 2018 se matricularon en España un total de 5.745 vehículos 
(+146%) y los camiones representaron algo más del 10% de las ven-
tas totales (508 unidades propulsadas con GNL y 96 con GNC).  

La evolución del parque de vehículos de gas natural man-
tiene un ritmo imparable: a comienzos de la actual dé-
cada rodaban menos de 3.000 vehículos en España y al 
cierre del pasado año se superaba la barrera de las 
14.000 unidades.  
 
PLAN MOVES 
Recientemente el Gobierno ha aprobado el Plan MOVES, 
una línea de ayudas para la adquisición de vehículos pro-
pulsados con energías alternativas, que en esta edición 
serán gestionadas por las comunidades autónomas. El 
presupuesto para la compra de camiones y buses de gas 
natural alcanza los dos millones de euros. 
Las ayudas por la adquisición de unidades propulsados por 
GLP/Gas Natural (GNC, GNL o bifuel) serán de 4.000/5.000 
euros para vehículos entre 3’5 y 12 toneladas, de 
6.000/7.000 euros para vehículos entre 12 y 18 toneladas 
y de 15.000 euros para vehículos de tonelaje superior.  
Además en www.gasnam.es se pueden consultar las ayu-
das y subvenciones para la compra y transformación de 
vehículos a gas natural y la instalación de estaciones de 
recarga de gas natural vehicular que ofrecen las distintas 
administraciones españolas.

NÚMERO DE VEHÍCULOS DE GAS NATURAL EN ESPAÑA

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

2.962 3.219 
3.666 

3.990 
4.590 

5.056 

6.144 

8.471 

14.216
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AEDIVE (Asociación Empresarial para el 
Desarrollo e Impulso del Vehículo Eléctrico) - 

Arturo Pérez de Lucía 
AeH2 (La Asociación Española del Hidrógeno) - 

Francisco Tinaut Fluixa 
AESSGAN (Asociación Empresarial Small Scale 
Gas Natural) - Manuel Lage Marco 
AISA - Laura López Martínez-Raposo 
ALSA - Miguel Ángel Alonso 
AOGLP (Asociación Española de Operadores de 
GLP) - Santiago Pérez 
APPA (Asociación de Productores de Energías 
Renovables) - Óscar García Moyano 
ASEPA - Antonio Mozas Martínez  
AVANZA - Eloísa Díaz de Diego 
Avele (Asociación Española para la Promoción 
de la Movilidad Eléctrica) - José Carlos Romero 
CALIDAD PASCUAL - Alejandro Palmarola Ansó 
CLUSTER AUTOGAS - José Luis Blanco Garrido 
DBUS (Compañía del Tranvia de San Sebastian) - 

Eduardo González López 
DISFRIMUR - Juan Jesús Sánchez 

EMT de MADRID - Julián del Olmo Perandones 
EMT DE MALAGA - Francisco José Navas García 
ENDESA - Carmen Moreno de Miguel 
FCC - Alfonso García García 
GASNAM - Eugenia Sillero 
IDAE - Ángel Cediel Galán  
IDIADA - Ignacio Lafuente Buil 
INSIA - José María López Martínez 
INTA - José Luis Rivera Pardo 
MITECO (Ministerio para la Transición Ecológica) - 

Maj-Britt Larka Abellán 
NATURGY - Manuel Garcia Garcia 
REVISTA TRANSPORTE 3 - Manuel Rujas Vicente 
REVISTA TRANSPORTE 3 - Juan Morón 
REVISTA VIAJEROS - Antonio Juliá Fernández 
TMB (Transports Metropolitans de Barcelona) - 

Josep Mª Armengol 
TRANSNUGÓN - Pablo Bordils Montero 
TRANSPORTES MONFORT - Manuel Monfort Tena 
VIA AUGUSTA - Carmelo González Sayas 
 
Secretario General del Jurado – Luis Gómez-Llorente

MIEMBROS DEL JURADO

E l pasado mes de enero se entregaron en 
Madrid los premios que reconocen a los mejores 
vehículos industriales del año 2019 en España. 
Un jurado compuesto por empresarios y espe-
cialistas de reconocido prestigio en el sector del 
transporte y de las energías alternativas reco-
noció con el premio ‘Vehículo Industrial 
Ecológico del Año 2019’ a un camión propulsado 
con gas natural, el Scania Serie G GNL 410. 
Isabel del Olmo Flórez, Directora del Departa-
mento de Transporte del Instituto para la 
Diversificación y Ahorro de la Energía (IDAE), 
anunció el ganador y entregó el trofeo a 
Sebastián Figueroa, Director General de Scania 
Ibérica. 
Una vez más, la transparencia en el proceso de 
elección ha estado plenamente garantizada. Los 
empresarios y profesionales del sector emitieron 
su voto en la notaría de doña Sandra María Medina 
Gonzalvez, la cual, después de realizar los perti-
nentes recuentos, levantó las actas notariales 
donde se anuncian los nombres de los ganadores.

VEHÍCULO INDUSTRIAL ECOLÓGICO 
DEL AÑO 2019 EN ESPAÑA

UN JURADO COMPUESTO POR EMPRESARIOS Y ESPECIALISTAS DE RECONOCIDO 
PRESTIGIO EN EL SECTOR DEL TRANSPORTE Y DE LAS ENERGÍAS ALTERNATIVAS 
ENTREGÓ ESTE PREMIO AL SCANIA G GNL 410

La Directora del Departamento de Transporte del Instituto para la Diversificación y Ahorro de la Energía (IDAE), Isabel del Olmo Flórez, hizo 
entrega de este premio a Sebastián Figueroa, Director General de Scania Ibérica.

EL SECTOR NO FALTÓ A ESTA CITA 

En total, más de 400 personas se dieron cita en el Hotel Novotel Madrid Center 
para presenciar el acto de entrega de estos galardones. El evento contó con la 
presencia del Subdirector General de Transporte Terrestre del Ministerio de 
Fomento, Benito Bermejo, entre otras destacadas personalidades.
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